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A. Allgemeines

Vorwort
AR23
Dieses Hondbuch Uber unser Krafirad R 24 fenthélt alle
wichtigen Hinweise und Handgriffe.

Wir empfehlen daher, sich mit dem Inhalt vertraut zu machen,
damit in lhrem Interesse die Maschine die richtige Pflege
und Wartung erhalt,

Fir die Urﬂérhultung lhres Kraftrades, seine Schmierung,
und fur Instandsetzungen empfehien wir thnen, sich unseren
BMW.-Héndlern anzuvertrauen. Diese werden von uns lau-
fend technisch geschult und Uber den neuesten Stand aller
vorkommenden Pflegearbeiten unterrichtet, Der BMW-Uber-
wachungsdienst sichert lhnen die beste Wirtschaftlichkeit
lhres Kroftrades.

Ersatzieilbestellungen bitten wir iber den Héndler aufzu-
geben und nur Original-BMW-Ersatzteile zu verlangen.

Zur Vermeidung von Rickfragen bei eventueller Korrespon-
denz ist es notwendig, Baumuster, Fahrgestell- und Motor Nr.
anzugeben.

Fir den Umfang von Lieferungen ist nicht der Inhalt dieses
Buches, sondern lediglich der Kaufvertrag massgebend.

Wir wiinschen lhnen gute Fahrt und viel Freude mit lhrer
BMW.-Maschine.

Bayerische Motoren Werke
Aktiengesellschaft
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Einfahrzeit

Es ist thr Vorteil, wenn Sie die Einfahrvorschriften sorgféltig
bzfolgen. Der Motor dankt es Ihnen durch besonders gute
Laufeigenschaften. Die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten
dirfen wéhrend der Einfahrzeit in den einzelnen Gdngen
auf keinen Foll Gberschritten werden :

01000 km .
1. Gang bis 8 km/st
2. Gang bis 15 km/st
3. Gang bis 30 km/st
4, Gang bis 40 km/st

1000 ~ 2000 km =
1. Gang bis 15 km/st
2. Gang bis 25 km/st
3. Gang bis 40 kmyst
4. Gang bis 70 km/st

Die Geschwindigkeitsangaben gelten fiir ebene Fahrbahn.

Bis 3000 km nur kurze Strecken voriibergehend mit
Vollgas fahren.

Versdumen Sie nicht, rechtzeitigen Olwechsel vorzunehmen
und zwar wéhrend der Einfahrzeit bereits nach 500, 1000
und 2000 km, sonst laut Schmierplan.

Um den Motor nicht fortgesetzt gleichmdBig zu belasten,
ist wihrend des Einfahrens héufiger Wechsel der Motor-
drehzahi empfehlenswert. Im Vertrauen darauf, daf Sie die
obigen Eintahrvorschrifien gewissenhaft beachten, wurde
davon Abstand genommen, denVergaser zu drosseln. Fahren
Sie deshalb !hre Maschine mit dem nétigen Fingerspitzen-
efishl vorsichtig ein. Nur so erhalten Sie die volle Motor-
eistung, den héchsten Zuverldssigkeitsgrad und domit einen
stdndigen hohen Gebrauchswert.

Denken Sie daran, die ersten 2000 km sind entscheidend fir
alle Eigenschaflen des Motors und dessen Lebensdauer!

Es ist besser, die ersten 1000 km allein zu fohren und die
Maschine nicht mit einem Mitfahrer zu belasten.

Bei Uberschreiten der vorgeschriebenen Hachstgeschwindig-
keiten und Benulzung des Fahrzeuges mit Seitenwagen er-
léschen jegliche Garantieanspriiche.



Bedienungshebel

1 Zind- und Lichtschlissel
Bei stehendem Motor Schiiissel stets abziehen, da sonst
die Zindanlage Schaden leidet.

2 Kontroll-lampe
Wenn Kontroll-Lampe bei loufendem Motor anhaltend
aufleuchiet, wird die Batterie nicht geladen,

3 Kupplungshebel
MNur beim Schaltvergang anziehen,

4 Handbremshebel
Handbremse méglichst nur zusammen mit FuBbremse be-
tatigen.

5 Signalknopf
Spricht nur bei eingesteckiem Zindschlissel an.

6 Gasdrehgriff
Dient zur Regulierung der Geschwindigkeit,

7 Abblendschalter
Bei Gegenverkehr immer abblenden.

B Lenkungsdémpfer
Bei hoher Geschwindigkeit und schlechter Fahrbahn an-
ziehen,

9 FuB-Schalthebel ncal
Nach jeder Betdtigung geht der Fufischalthebel in seine
Ruhestellung zuriick.

10 FuBbremshebel
Nicht ruckweise betdtigen.

11 Anwerfhebel
Hebel kréftig niedertreten, nicht mit Schwung zuriickfe-
dern lassen.

12 Hilfsschalthebel

Zeigt durch seine Stellung den eingeschalteten Gang an
{siehe Bild Seite 11).



Wiederholt vorzunehmende Priifungen

g

ol U

. Ulstand im Motor (siehe Bild 1)

Der Qlstand soll bis zur obersten Markierung des Tauch-
stabes reichen. (Stab einstecken, nicht einschrauben)

Olstand im Getriebe und Kardan (siehe Bild 2 und 3)
Der Olstand soll bis zum untersten Gewindegang der
Eintulisfinungen reichen. (Hinterrad nicht durchdrehen).
Die beiden geschlitzten Schrouben im Getriebegehduse
(Bild 2} halten die Schaltgabeln und dirfen keinestalls
geldst werden.

Bremsen (siche Pflege und Wartung Seite 22)

Kupplung {siehe Beschreibung Seite 16)

Batterie [siche Pflege und Wartung Seite 21}
Reitendruck (siche Seite 28)

(Olmarken, Mengen und Kontrolizeiten siehe technische
Einzelheiten und Schmierplan Seite  30-31)

Nicht Iosen

Z0nd- und Lichtschlissel

Durch Eindriicken des Ziindschliissels in das Zindschlof} im
Scheinwerfer wird die Ziindung eingeschaliet (rote Lampe
feuchtet auf). Durch eine Drehung des Ziindschlissels nach
links {1} brennt das Standlicht, nach rechts {2) der Schein-
werfer, Der laufende Motor wird durch Herausziehen des
Schlissels abgestelit.Der Zindstrom ist dadurch unterbrochen,
die rote Lampe erlischt,



Anwerfen des Motors

Der Hilfsschalthebel muB senkrecht stehen, damit steht er in
der Leerlaufstellung (siche Bild Seite 11)
Krafistoffhahn finen.
Nur bei kaltem Motor:
Tupfer am Schwimmerdeckel niederdricken bis

das Benzin Dberlauft.
Luftfilter schlieBen.

Den Gasdrehgriff nur wenig 6ffnen u. Zindung einschalten.
Durch kréifliges Niedertreten des Anwerferhebels wird der
Motor in Gang geseizt. Luftfilter 8ffnen und Motor bei nie-
derer Drehzahl handworm laufen lassen.

Bei warmem Motor nicht tupfen und Luttfil-
ter nicht schiieflen.

Kraftstoffhahn

Der Dreiwegehahn gibt
3 verschiedene Umschalt-
mbglichkeiten, A = Auf,
Z = Zu, R = Reserve. Bei
Umschaltung aufStellungR
befinden sich noch ca.
1,5 Liter Kraftstoff im Tank.

Schalt-Vorgang

Die einzelnen Génge werden mit dem Fufl geschaltet, Der
FuBischalthebel befindet sich immer in der gleichen Ausgangs-
stellung (siehe Bild), Der Weg des Fufischalthebels ist be-
grenzt. Mach jedem Gangwechsel ist der FuBlschalthebe! zu
eM-IosIen, damit er in seine Ausgangsstellung zuriick kann.
Bei gezogener Kupplung wird der 1. Gang durch Nieder-
treten, der 2, 3.u. 4. Gang durch Hochheben des FuBschalt-
hebels eingeriickt(in Zeitabsténden und ohne Gas schalten),

Beim Zurickschalten in den 3., 2. und 1. Gang wird der FuB-
schalthebel jeweils niedergetreten (kurz zuruckscholren mit

Gas). 7 t.. ren 2 w3

Der FuBschalthebel ist kein Fuﬂrusrer.




B. Beschreibung.

Motor

Die Kurbelwelle 1&uR ouf zwei krdftigen Kugellagern, das
Plevel auf Rollen, Uber eine Kette wird die Nockenwelle von
der Kurbelwelle angetrieben. Die Nockenwelle steuert die
beiden Stdssel, deren Hub durch Stofistangen iber die
Schwinghebel aut die Ventile ibertragen wird.

Die Entliiflung des Motorgehéuses erfolgt durch einen Dreh-
schieber, welcher von der Nockenwelle angetrieben wird.
Fir ousreichende Schmierung aller im Moter gleitenden Teile
sorgt eine Zahnradpumpe. Aus der Ulwanne wird Uber ein
Sieb das Ol angesaugt und in ein Kanalsystem an alle Haupt-
schmierstellen, cuch zu den Schwinghebeln im Zylinderkopf,
gedrickt. Ein Olschleuderring an der Kurbelwelle, zusammen
mit dem sich bildenden Olnebel vervollstdndigen das Schmier-
system.



Kraftibertragung

Das Drehmoment des Motors wird dber die Kupplung aut
das Gelriebe bertragen. Die Getriebe-Antriebswelle ist mit
einem Stofldampfer (federnde Hauptweslle) versehen, welcher
Drehmomentstéfie vonMotor und Hinterrad aufnimmt. Durch
den jeweils eingeschalteten Gang wird Gber einen Gummi-
stofiddmpter die Kraft ouf die Kardanwelle weitergeleitet.
Eine Glocke mit Innenverzahnung stellt die Verbindung mit
dem Antriebsritzel her und gleicht cuftretendes Spiel der
Welle aus, Das Antriebsritzel 1Guft in zwei Kugellagern und
treibt das Tellerrad. Dieses, mit dem Mitnehmerflansch ver-
schraubt, greift aut der Gegenseite mit einer Stirnverzahnung
in die Nabe des Hinterrades.

Der Mitnehmerflansch lduft im Kardangehduse und im Ge-
hdusedeckel in zwei kréftigen Kugellagern.

Schema der federnden Hauptwelle im Getriebe



Kupplung

Die kraftige Einscheiben-Trockenkupplung verlangt in gré-
Beren Zeitabstdnden eine Uberwachung des Spieles em

Kupplungshebel. Dieses soll einen toten Gang von 5 mm
betragen,

Das Kupplungsspiel wird bei kleinen Abweichungen an’der
Stellschraube 1, bei gréfieren Abweichungen an der Stell-
schraube 2 eingestellt. Ruckhaftes Anfahren durch™zu hastiges
Kuppeln vermeiden, da Kupplungsbelag, Antriebsteile und
Reifen darunter leiden.

16

Z0ndung

Auvf dem Konus des vorderen Logerzapfens der Kurbelwelle
sitzt der Anker zur Lichtmaschine, Mit & Velt Spannung und
45 Watt liefert sie bei laufendem Motor den Strom an alle
Verbraucherstellen. Auflerdem lédt sie die Batterie, die bei
Stillstand des Motors Licht und Horn speist.

VYor dem Anker der Lichtmaschine ist der Fliehkrafiregler
angebracht, An der Stirnseite des vorderen Kurbelwellen-
gopfens sitzt die drehbar gelagerte Unterbrechernocke. Bei
munehmender Drehzahl wird die Bewegung der nach auflen
sirebenden Flichgewichte auvf die Unterbrechernocke Uber-
tragen, wodurch eine Yorverstellung in Drehrichtung er-
reicht wird, Somit erfolgt der Zindzeitpunkt frither, als bei
wigderer Drehzahl, Rickzugfedern bringen die Fliehgewichte
b#im langsamen Lauf des Motors wieder in die der Motor-
deshzohl angepaBte Zindstellung zurick.

17



Vergaser

Der Krafistoffzuflufl zum Vergaser wird durch den Schwim.
mer {}) und die von ihm betdtigte Schwimmernadel {2) re-
guliert. Durch denSchwimmergehéiusearm und die Bohrungen
de1 Dusenstockes {3) gelangt der Kraftstoff in die Leerlaui-
bohtung sowie in die Haupldiise (4], welche in den Disen-
wock emngeschraubt ist,

Der sich abwarts bewegende Kolben im Zylinder erzeugt
be: gedfnetem Ansaugventil einenUnterdruck im Vergaser-
durchgang (5). Bei geschlossenen Gasschieber [6) wird aus
der Leerlauvfdisenbohrung (30} Krafistoff u.aus derBohrung
(7} Lu® zum Leerlauf entnommen. Die fur den Leeriauf er-
tordertiche Luft wird mit einer Regulierschraube, die sich ge-
genuber der Schraube (8) befindet, eingestelit, Der Gas-
shieber wird mit dem Seilzug (9) gedfinet und durch die
Schiebericder [10) geschlossen, Die Disennade! (11) hdngt im
Gaoncheber und ragt mit dem konisch verjingten Teil in
de Nodeldse (12) und Houptdise. Da sich Gasschieber und
Dinrennadel zusammen bewegen, vergraBert oder verkleinert
wch der DurchlaB mit der Stellung des Gasschiebers.

B Teil der vom Filter gereinigten Ansaugluft strémt auch
bl geringer Gasschiebersfinung durch den kleinen Luftkanal
{138 i den Mischkammereinsatz {14), in welchem eine Vor-
warmischung desBrennstoffes mit Luft erfolgt. Der Hauptiufi-
@, welcher auf den erhdhten Mischkammereinsatz prallt,
WWwrsocht an dem dohinterliegenden, schréigen Teil einen
#@rdbaten Unterdruck, wodurch die Zerstdubung vervoll-
@ilrutigt wird. Der Vergoser ist im Werk auf die handelsiib-
B Krofstofie singestellt, eine Verdnderung der Disen-
e sowie der Nodelstellung ist deshalb zu vermeiden,

19
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Vorderradgabel
DiebewdhrteTeleskopgobelbedarikeiner besonderen Pllege.
Die beiden Gabeltholme (1} sind mit der im Rahmenkopt (2)
gelagerten Gabelfihrung (3] fest verschroubt. Verbunden
mit der Steckachse bewegen sich die beiden Gabelenden
oei Stoflen noch oben und stitzen sich gegen die Gabel-
helme durch Schraubentedern [4) ab. Die unteren Gabelrohre
werden in je zwei Gleitlagern (5) gefishrt,

Das in jeder Gobelhélfte befindliche Ol dient zur Schmierung
der gleitenden Teile. Die beweglichen Rohre sind mit den
feststehenden Rohren durch nochgiebige, Slunempfindliche
Gummistulpen dicht verbunden.

Die Halbrundkoptschraube (6) om Gabelkopf dient zur Nach-
filluna des Oles. /Siehe Schmierplan.)

C.Pflege und Wartung.

Benzinleitung

Um Verunreinigungen in der Kraftstoffleitung, die einan un-
swhigen Louf des Motors verursachen, zu beseitigen, ist der
Wassersock am Benzinhahn abzuschrauben; das hier ein-
gebaute Sieb kann leicht gereinigt oder vorhandenes Was-
wer Im Unterleil entternt werden. Léuft der Motor auch jetzt
moch nicht einwandfrei, so ist der Schmutz bereits bis in die
Dsen und die Kandgle des Vergasers vorgedrungen,

Dias Reinigen des Vergasers nach Beschreibung und Schnitt-
bl (siehe Seite 18- 19) vornehmen. Méglichst PreBluft oder
Lufrpumpe dabei verwenden,

Letfiiter

B am Vergoser befindliche Luftfilter muf mindestens alle
B0 Fohrtkilometer abgencmmen und in Benzin oder Petro-
lowen gewaschen werden. Nach dem Trocknen mit Motorensl
Weeetzen und Uberschissige Flussigkeit abschleudern. Ein
wiwchmutzies Filter verursacht hohen Kolbenverschleifs,

Baterie (6 V)

#ile § Wochen prifen, ob die Sdure 7 mm Ober den Platten
#elt, Mur destilliertes Wasser nachfillen. Kabelanschlisse
@@ shurefreiem Fett (Vaseline) einfetten. Bleibt das Rad
Elinger ols & Wochen unbeniitzt, so ist die Balterie auszubauen
@8 ewhrvloden, Sdurestond nur mit Glas- oder Holzstob

priden

21



Bremsen

Die Fahrsicherheit hangt im hohen Mafle vom Zustand
der Bremsen ab, Die Abnitzung der Bremsbeldge mufl mit-
tels der hierzu vorgesehenen Nachstellvorrichtungen von
Zeit zu Zeit ausgeglichen werden. Am Vorderrad geschieht
dies durch Herausschrouben der Nachsiellschraube {A), om
Hinterrad durch Anziehen der Flugelmutter, Beim Durchdre-
hen der Rader darf kein Schleifgerdusch zu héren sein. Hand-
und Fullbremshebel sollen erst nach 2 cm Weg fuhlbaren
Widerstand aufweisen. Ist durch Nachstellen keine fihl-
bare Bremswirkung zu erreichen, so ist entweder der Belag
abgenutzt, oder er ist durch zu starkes Schmieren der Rad-
naben verdlt. Im ersten Fall ist die Erneverung des Belages
erforderlich, im zweiten Fall missen Bremsbacken und
Brems-Trommel von Feh befreit werden.

Die beste Bremswirkung wird nicht durch ein blockierendes
Rad erreicht, sondern dann, wenn dieses gerade noch rollt.
Daher weich bremsen, d. h. Zug bzw. Druck auf die Hebel
allméhlich vergréfiern.

£ Mowchine wird unter dem Motorgehduse unterbockt,
& gher Reiten co. 10 cm Uber dem Boden steht, An der linken
t wird die Klemmschraube gelést und die Steck-
Wk wm Uhrzesgersinn herausgeschraubt. {Achtung Links-
} Do+ Rad konn nun nach vorne abwiirts heraus-
worden. Dos Bremsseil nicht 1&sen, da der Brems-

@n der Gobel bleibt.
Finlbou daroul achten, dofl die am Bremsteller be-
Mase in dis Gegennute am rechten Gabelholm zu
Machdem die vorher eingefettete Steckachse
¥ wnd St ongerogen ist, mua die Maschine auf
ung mehrmaols durchgefedert werden.
weh die ev'l senlich verdrickten Gabel-
i, sl daan o dee Klemmachroube an der linken

o g b ehen,

S, i IistEgh de Bramewithung kontrollieren.
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Ausbau des Hinterrades

Die Verschlufischraube (1} mit Dichtung (2} ist vom Kardan-
gehduse abzuschrauben. Die Achsmutter am Radlager
entfernen und die Steckachse (3] herausdriicken. Das Lésen
der Achsmutter wird erleichtert, wenn man einen Gang ein-
schaltet, oder die FuBbremse belastet, Achsabstandhiilse {4)
heravsnehmen und Rad von den Bremsbacken abziehen.
Die Maschine nach der Kardanseite neigen und das Rad
nach unten schrég ocus dem Rahmen nehmen. Steckachse
und Zubehor nicht in den Schmutz legen. Beim Einbau des
Rades darauf achten, dafl die Mitnehmerklauen an der
Nabe nicht versandet sind und einwandfrei im Gegen-
stick am Kardan sitzen.

Achsmutterkrdftig anziehen und alle 1000 km
auf festen Sitz prifen.

Reinigen der Maschine

Khgmniumtele der Maschine werden am besten mit Wasch-
Bwma'n abgepinuelt. Wird dos Rad abgespritzl, ist es zweck-
iy, Lichtmanchine und Vergaser mit einem Lappen abzu-
#@samen. Den Wossenstrohl nicht direkt auf diese richten. Die
ldasrten Tele werden mit einem Schwamm vorgetrocknet
Wil @ eveem wwichen Lappen nachgetrocknet, Fulbrems-
Batind ool Bremabebolgelenke leicht eindlen,

Pails beiom Abapeitren der Maschine Wasser in die Bremsen
gt word e Bremawirkung verringert. Beim Fahren nach
#om Woshen Hand. und Fullbremse betétigen, damit durch
@ Brwdirmng der Bremien das eingedrungene Wasser ver-

L

Radabsperrung

Die em Gobelkopf und an
derunterenGobelfhrungs-
platte angebrachten Osen
ermdglichen es, das Vor-
derrod, bei duflerstem Ein-
schlog nach links, mittels
eines Yorhangschlosses ab-
rusperren yund das Rad vor

wnbelugter Benitzung zu
wrhern,

25



Werkzeug

Werkzeugtasche

Dorn zur Steckachse
Maulschiissel 8/10 SW
Maulschlissel 12/14 SW
Maulschlissel 14/17 SW
Schraubenschlissel verstellbar
Steckschliissel 10/19 SW
Steckschliissel 21/22 SW
Steckschlissel 26 SW
Schliissel zum Vergaser
Schraubenzigher
Montiereisen
Kombizange

Flickzeug

Luftoumpe mit innenliegendem Schlah,

D. Technische Einzelheiten.

Technische Daten
Zylinderzahl

Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Verdichtungsverhdlinis
Zylinderinhalt
Anordnung der Ventile
Ventilspiel bei kalt. Motor

Einstellsteuerzeiten bei 2 mm
Ventilspiel

Unterbrecherkontakte
Héchstgeschwindigkeit

7

Daverleistung 7075 & 4700

Zindkerze

Vergaser

Nadelstellung von oben
Nadeldise

Hauptdise
Leerlaufdise
Leerlauflufischraube
Krafistoffbehdlter-Inhalt
Kraftstoff-Reserve

Mittl. Arbeitsdruck

1

stehend

&8 mm

68 mm

6,75:1 e 7

247 ccm

héngend V-férmig

Einlafi 0,1-0,15 mm

AuslaB 0,15-0,20 mm

Einlaf} 8ffnet 6" n.o.T.
Einlaf schiieBt 34" n. v. T. 25
Auslafs sfinet 34 v. u. T. 23 °
AuslaB schlieBt & v. o. T. 717
0,4-0,6 mm Abstand

95 km’h

12 PS bei 5600 U/min

W 22571 oder W 240 T 1
Bing Type AJ 1/22/140 b

1

2,68

95  g¢

40

12 Umdr. offen
12 Liter 70 <
14: Liter

7.5 at

27



Olinhelt im Mator
" im Getriebe
" im Kardan

” in Vorderradgabel

Kraftstoffnormverbrauch tor
100 km

Olverbrauch fir 100 km
Getriebeiibersetzungen:

Ubersetzung vom Getriebe zum
Hinterrad
Sattelhshe
Lange des Rodes
Breite des Rades
Héhe des Rades
Bodentreiheit
Reitenabmessungen (Stahlseil-
reiten)
Felgengréfie (Tietbett)
Reitendruck:

Fahrer allein

mit Beifahrer
Gewicht des Rades betriebstertig
Zuldssiges Gesamtgewicht

28

1" Liter
0,75 Liter o
125 cem

150-170 cem in jedem
Gabelholm

3,5 Liter 37
etwa 0,1 Liter

1.Gang 6,1 :1
2.Gang 30 :1
3. Gang 2,04 : 1
4. Gang 1,54 : 1

418:1
71 e¢m
202 ¢m
75 ¢cm
93 cm
108 mm

3,00 x 19"

2 x 197

vorn hinten
1.5 atm 1.6 otm
1.5 atm 1,9 atm
130 kg

290 kg

Folgenden Schmierplan

genau beachten.
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Schmierplan

—

Motor:

Olstand alle 400 km prifen; Mefistab dabei nicht einschrau-
ben, sondern nur_einstecken. Alle 2000 km Ul ablassen und
frisch ouffillen, 1,5Ltr. Sommer: Markendl von 10° bis 14°E{z.B.
Mobildl AF, SHELL Autodl 3X). Winter: Markenal von 6° bis 8°
E (z. B. Mobildl Arctic, SHELL Autos! X).

2 Getriebe:

Olstand alle 1000 km prifen. Ol soll bis zum unteren Gewinde-
ang stehen, Alle 15000 km Ol ablassen und frisches auffil-
en, 0,75 Lir. Sommer: Markendl von 10° bis 14° £ (z. B, Mobil-
&l AF, SHELL Autodl 3X). Winter: Markendl von 6° bis 8°E
{z. B, Mobilal Arctic, SHELL Autodl X).

3 Kardangehdiuse:
Olstand alle 1000 km prifen. Ol soll bis zum unteren Ge-
windegang stehen. Alle 15000 km Ol ablassen und frisches
auffillen, 125 cem, Markendl von 10°-14° E (z. B. Mobild! AF,
SHELL Autodl 3X).

4 Bremsgelenke:
Alle 400 km einige Tropfen Motorendl.

5 Kupplungshebel:
Alle 400 km einige Tropfen Motorendl.

6 Hinteres Achslager:

Alle 5000 km Schmierfett eindriicken, {z. B. Mobilcompound
Nr. 4, SHELL Hochdruckschmierfett Rot).

7 Vorderradnabe:

Alle 15000 km Schmierfett eindriicken, (z. B. Mobilcompound
Nr. 4, SHELL Hochdruckschmierfett Rot).

8 Vorderradgabel:

Alle 15000 km on Gummimanschetten Ol ablassen. In jeden
Gabelholm 150 - 170 cem Moterendl auffiillen (2.8, Mobi)él AF
oder SHELL Autodl 3 X).
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